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«Moskvitsi»
paraadmudel
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Luua auto pohimudeli alusel paren-
datud viliskuju ning siseviimistlusega

variante on tdnapdeva autotoostusele, = é‘!40
..... ; NOKC

,)

sealhulgas ka meie autotoostusele ise-
loomulik. Uusim niisugune auto on
«Moskvits 2140SL», «Moskvits Lux»,
kui soovite. Pohimudeliga unifitseeri-
mise aste on kérge — 94% —, seega on
auto mehaanilise osa kirjeldamisel pSh-
just peatuda iiksnes koige tahtsamatel
uuendustel, Uheks selliseks on «Ziguli-
delt» juba tuttav karburaator «Ozon»,
mida valmistab Dimitrovgradi Auto-
armatuuri Tehas, teiseks jaotur P-147
(«Boschi» litsents), kolmandaks ra-
diaalrehvid MMH-166, mille tootmine
hiljaaegu evitati Moskva Rehvitehases.
Peaiilekande arvu on vihendatud 4,22-1t
3.89-le, mis annab keskmiseks kiituse-
sadstuks kiiruste vahemikus 40 ... 140
km/h 0,5 1/100 km. Sealjuures ei kanna-
ta auto kiirusomadused, mootor kulub
aga vihem, sest viantvoll teeb iga kilo-
meetri labimisel endisest vdhem po3r-
deid.

Parendatud hammasrattad ja siink-
ronisaatorid kiigukastis, kdigukasti ja
tagasilla uut tidpi tihendid pikendavad
nendegi solmede iga.

Vaatleme niiiid tahelepanelikult mt
datusi auto vilimuses ja interjodr
Nihtavat aitab lahti motestada Mo
va Automehaanika Instituudi 6ppejo
Lev Gumenstgikov, kes loeb nimetat
dppeasutuses autodisaini kursust.

«Alustama peaks oieti sellest, «
lest lahtus «Moskvitsi»-stiil. Praeg:
kere kuulub ju pohimotteliselt 19
aasta «Moskvits 408-le», temas peav:
ki seetottu peegelduma pigem k
50-ndate aastate 16pu kui 60-ndatea
tate alguse arusaamad. Need ol
«astmeline» siluett, pikendatud ps
ruum, viéljavenitatud ja esiletouss
poritiivad, panoraamklaasid ees
taga, sirged autokiiljed.

Mood on ammugi muutunud. Ni
valitseb kiilutaoline siluett, popula
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sed on kolmest mahust kered ja péra-
uks. Uhesonaga — funktsionaalne auto.

«Moskvits 412» (1967) kere véadris-
tati kandiliste esi- ja horisontaalscte
tagalaternatega. Kere muutus visuaal-
selt [alemaks, aitas kahandada aeguma
kippuvat ildmuljet.

Seitsmekiimnendate aastate keskel
muudeti kéik kere vélispaneelid, katus
ning uksed vélja arvatud, — veel {iks,
ehkki kiisitav v6it kandeosa vanaduse
iile. Klaasid tulnuks asendada teistega,
mille koverus vaiksem, kiilgede {ilaosa
kallutada, mis kergendanuks sise-
nemist ja vdljumist. Sellise uvlatusega
muudatused polnud paraku objektiivse-
tel pohjustel voimalikud ning iganenud
kerede valmistamine jatkus.

«Luxi» loomisel seisid Moskva Auto-
tehase insenerid ja konstruktorid —
see on aga andekas rahvas — uute ras-
kuste ees: kuidas anda autole mood-
sam, elegantsem viljandgemine? Niifid
on lahendus koigile nihtav ja tuleb
tunnistada, et vana kandeosa olnuks
raske paremini riititada.

Esiosalt on koristatud koik liigne —
jadnud on vaid kandilised esilaternad
ja tume plastvore, mille keskel tidhed
¢«A3/IK». Suuna- ja gabariidilaternad
on sisse ehitatud kaitserauda. Tagala-
ternad on suuremad, peaaegu tagapa-
neeli kdrgused ja viimasega paremini
seostatud. Kaitseraudadele tuleb eriti
tihelepanu juhtida, sest esmakordseit
meie autoehituse praktikas on need

plastist («Kevlarix»-tiiiipi). Kiiljele kait-
seraudade korgusele kinnitatud iluliist
loob mulje «ohutusvoost» auto iimber.
Praktilisem olnuks liist kinnitada pi-
sut allpool uksekdepidemeid kulgeva
murrujoone kohale kere kiiljel — seal

Ajalugu
rutastely

Moskva Leninliku Komsomoli nime-

line Autotehas sai 50-ndaks aasta-
pievaks endale (esimesena terves
(00stusharus) muuseumihoone. See

tuumikas ja valguskiillane, iilimoodsa
Viljandgemisega  ehitis on  niiiid
koduks seni garaazikitsikuses hoitud
Néldistele tehase pool sajandit kest-
md footmistegevusest.

oleks pehme liist autokiilge paremini
kaitsnud korval parkiva auto uste eest.
Visuaalsest aspektist tulnuks see lahen-
dus aga norgem.

Dekoratiivdetailide matt must pind
annab autokiiljele {ilalpool v66liini tea-
tava ohulisuse. Molemad ukseklaasid
sulaksid nagu iihte. Muljet siivendab
omakorda poordakende puudumine esi-
uksel.

Soitjateruumis on muudatusi veelgi
rohkem — kogu sisemus on moderni-
seeritud kooskolas niiiidisnouetega mu-
gavuse ja passiivse ohutuse suhies.
Armatuurlaua kujundus on onnestu-
nud. Naidikute arvu on vihendatud,
moned neist on asendatud kontroll-
lampidega.

Istmeseljatugedel on wut bidipi, nn.
astmeteta regulaator. Peatoed ei varja
tagasivaadet, veel itheks passiivse ohu-
tuse elemendiks on seest reguleeritav
tagasivaatepeegel uksel. Ndgusast siin-
teetilisest materjalist polster on «Lux»-
variandile kohane.

Uusima «Moskvitsi» loomises osale-
sid Moskva Automehaanika Instituudi
kasvandikud. Eriti meeldiv on tunnis-
tada, et sisemuse autorite huika kuulub
ka minu endine opilane Aleksandr So-
rokin.»

Jadb iile tdnada intervjuu eest ning
oelda neile, keda uus auto huvitab:
plaanitud «Moskvits 2140SL»-toodang
sel aastal on 40 000.
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«KVIM»
oautode
il 1930.

Praeguse fehase eelk
alustas «Fordi» soidu-
monteerimisega 6.

aastal. Kahe aasta parast tulid pea-

konveierilt mitte enam «Fordid»
TA3-id, detailid
(14bi Murmanski},
malt — Gorkist. Laks ¥ eel
tat ning tehas dletas
yvoimsuse, monteerides aasias
autot.
Neljakiimnendate a
pidi monteerimistiel
autotehas, toodanguks esimene Nou-
kogude massiline likeauto KHUM-10.
Soda katkestas 0 plaanid, chitada
jouti umbes 500 v: keautot.
SGjajargne ajalugu on koigile
v6i vahem tuntud. «Moskvits
naol viidi ella mote Lodumaisest vii-
keautost. Jdrgnesid mudelid 401,
402, 410, 407, 403, 408 ja 412, ne
variandid ja modifikatsico
jarel need, mis guele
seerimissiisteemile
neljakohalised jar]
viimasest  seeria
2140SL» on juttu
janumbris.
Muuseumi kiilastajad on nainud
neidki autosid, milles katseta d
ideed voetakse kasutusele jargm
neljanda polve auto juures. Need
«Moskvits 2141», <«Meridian 17
356 jt.
Fotoreportaai ringkdigult
muuseumis ajakirja tagakaanel.

astate alguseks

asest saama

enase

Ssiduauto ja haagis

Meie todstus toodab mitut sbidu
autole sobivat haagist, neist tuntui-
mad on automatkajate hulgas hea
vastuvotu leidnud «Skif» ning kauba-
veohaagis ~Motistsi Masinatehaselt
(indeks MM3-81021). Viimase tiihi-
mass on 140 kg, rehvide moot
155—330  (6.15-13) ja gabariidid
niidatud joonisel 1.

Autotehased lubavad killl oma s0i-
duautosid haagiste veoks kasutada,
kuid haakeseadise kinnitamise vOima-
lusi ette ei nde, rdakimata nende sea-
diste valmistamisest. Sel pdhjusel tuli
Motistsis hakata tootma lisaks ka
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1. Stiduautohaagis MM3-81021.

lele | le laiatarbeauto-
. moeldud h : Selline
{is «Zigulile» on joonisel Z. Ta
koosneb  pikitorust {, poiktorust 9,
plaadist 11, tagumisest kronsteinist 6,
1«:\',31g‘;«.mns’ieinidesi 4 ning lisakroas-
teinist 2. Pakiruumis on kronsteinide
6 ja 2 vastusteks plaadid 7 ja 8.
Haakeseadise kinnitamiseks tuleb
vajalikesse kohtadesse pakiruumis ja
tagakaitseraua kronsteinidesse puu-
rida  augud, celnimetatud  detailid
asetatakse oma kohtadele ning kinni-
tatakse poltidega. Kuulsérm 5 on
kinnitatud nelja poldiga.

Haagise vooluringi kuujuvad jubt-
mekimp 4, liliti 10 (BK-700) ja
pistikupesa 12 (rIC-300A)

Mitmeaastased kogemused Motistsi
haagiste ja haakeseadiste kasutami-
sel on niidanud, et moblema tookind-
lus ning vastupidavus on head.

Toorme haakeseadiste nimistu ning

moned haagiste parameetrid

Auto mark ja Haakeseadise Haazv

mudel indeks se tiiy
mash
kg
«Ziguli» 2101 11.2707003

21011 11.2707003-10
181.2707003 '
2103 22.2707003 i
2106  181.2707003
2102 21.2707003

Moskvité» 408  17.2707003
o138 1712707003 W
2140  171.2707003

«Zaporozets» 966 19.2707003
968  191.2707003 pi
968A 191.2707003

N

21  151.2707003
24 16.2707003 4
161.2707003

«Volga»

+ Piduritega varustatud haagise taismi
tohib ‘olla ndidatust poole suurem.
Kuulsdrmele mojuva vertikaalkoomt
piiriks «Zigulidel» ja «Moskvitsidelr ol
«ZaporoZetsitel» 20 ning «Volgadels
Haakeseadise mass on 8,0...11,0 ks



