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Kadrina «intelligentne»

diferentsiaal

.

_

’

Uks «Tehnikas ja Tootmises» aval-
datud artikkel. Ainus mudilase peope-
sa suurune joonis. Todemus, et’ meil
kasutada olevatel piiratud libisemise-
ga diferentsiaalidel on nii pSohimotte-
lisi kui valmistamisest johtuvaid puu-
dusi. Vajadus millegi parema jarele,
mida sobiks kasutada oma «Zigulil»
v3i «Nival», aga ka ralliks, rallikros-
siks voi autokrossiks ehitatud teisen-
dil. Teadmine, et juba 1958. aastal pa-
tenteeritud «mehaanilise arvuti» idee
jdudis realiseerimisraskuste tottu va-
hegi arvestatavaks seeriatooteks alles
viimastel aastatel. Nimelt puudusid
omapérase profiiliga tigude ja tigu-
rataste 1dikamiseks vajalikud rakised
pikka aega isegi «Gleasonil», kelle
hambaldikepinkidel valmib kuulda-
vasti 90 protsenti tdnapdeva autodes
kasutatavatest koonushammasratas-
test.

Mitte just lohutav algus meie loole?

Mis oli kahel Kadrina EPT t66-
n-~hel — seal 1968. aastast freesijana
16otaval Ilmar Pulleritsul ja 26-aastase
treialistaaziga Uno Reinmaal — suur-
toostusele vastu panna? Kogemuste-
rohked aastad (palju eksperimentaal-

tood) ja silmapaistev analiliisivGime,
visimusetunnustega toopingid (kuid
arvukalt rakiseid ja to66vétteid 60
tipsuse suurendamiseks ka neil kulu-
nuil), materjaliprobleemid, méne kuu
jagu Shtu- ja 66tunde. Ning veel mida-
gi — allakirjutanu poolt mitmeid kor-
di tiheldatud ametiuhkus, tdiesti vaba
praalida tahtmisest. Teoinimese viis
asju paika panna: mida ametivend ku-
sagil teinud on, seda on voimalik
viahemalt korrata. Maksku see mis ta-
hes vaeva, osakese kodurahustki.
T66 esimene faas — analiiiis. Onnes-
tus hankida veel kaks momenditund-
liku diferentsiaali pilti ning jouda
selgusele, et iikski kéttesaadav masi-
naehitusraamat seda ei kasitle, et ei
sobi iikski teadaolev tigude arvuta-
mise metoodika, et «Gleasoni» kata-

"loogki ei tunne ndnda véikest dife-

rentsiaalikarpi, mis sobiks «Ziguli»
tagasilda. ’

Jai iile teha koik ise, katsetada
aarmuslike hambaprofiilide 16ikamist
algul pehmemasse materjali kui teras.
Uhtesid tdéabindusid asendasid teised,
otstarbeks enam sobivad. Pole vdi-
matu, et 16ikamismeetod vaarib auto-

" sed vormel-1-mootorid

ritunnistust. Lopuks olid seniolematud
teod ja tigurattad valmis ning dife- ]
rentsiaalikarpi pakitud.

Esimene diferentsiaali vastupida- |
vuskatse ei dnnestunud nédpuvea tot- -
tu — karastusahju termomeeter vedas - -
alt ja pehmeks jaanud hambad puru- |
nesid. Selle jarel tulid juba piisava |
tugevusega rattad, mille katsetamine 3
forsseerimata «Zigulil» andis loodetud " ]
tulemuse: auto labivus lumes parenes |
sedavdrd, et vois sbita kohtadesse, " ¢
millest sai enne targu eemale hoitud. ;
Veojdu iilekanne ratastele iihtlustus
silmanahtavalt: iihe tagaratta veeremi- |
sel veega iilevalatud ribale ratas enam E
1abi ei libisenud. Pohjalikumad katse- -
tused seisavad ees, kaasa arvatud .4
tunduvalt suuremat momenti arenda-
vate mootoritega, mis selgitab 10pti-
kult valja hambumise kvaliteedi, pd- %
himaterjalide vastupidavuse ja kulu- 3
misomadused, laagrite todkindluse.
Ning muidugi ka v&imaluse kasutada 4
seda tiliipi diferentsiaali pinnasteedel
(rallis, rallikrossis) ja puhtal asfaldi|-}
(kas ei tarvitaks 1987. aasta vormel-3
autod iiht?). Ilmselt on sellise dif
rentsiaaliga sditmisel vaja muuta sd
dutehnikatki. Viienda grupi, liheksan
da klassi ralliautod on selliste kompo
nentide katsetamiseks nagu loodud. = 3

Kadrina EPT toetab kaht ralliautot,.'§
millel sdidavad Leho Karjus koos
Mirt Ilvesega ja Tonu Napp Kaspar
Sepaga, kolm esimest neist on amet
Kadrina EPT-s. Momenditundlikul:
diferentsiaalil v&ib olla aga muidk
kasutusvdimalusi kui ralli. Miks mit
parendada nende abil naiteks rat
traktorite veoomadusi?

Maailma tdahtsuselt teine vomme
sari, F3000, kasvas 1986. aas
FM-vbistlustest  iilemaailmseks = tie
pionaadiks. Juba esimesele sGid
oli registreeritud 41 autot ~«Marc
«Lola», «Ralt» ja RAM, 1985. aastal’y
olid kdikidel autodel eranditult endid

«Coswortl

DFV/DFY» (pOOrete piiraja aseta

9000 podbérdele), aga tdnavu on ju

sekikunud «Honda» uue kolmeli
sega, millel samuti kaheksa silind
Qodata on ka kolmeliitriste moo
rite «Lamborghini» ja BMW osavd




E

' Kadrina kuldsete kdtega meister-
f meeste Ilmar Pulleritsu ja Uno Rein-
i maa konstrueeritud ja valmistatud
t diferentsiaaliga sarnanev tiilip laks
- 30. mail 16puks ka suhteliselt kitte-
| saadava 'sOiduauto «Lancia Delta HF
" 4WD» tagasilda. Seni oli see ikka
b kuulunud kallite GT-autode, eriots-
' tarbeliste sdidukite (ka dziipide) ja
b vdidusdiduautode juurde.

Momenti ja rataste poordeid teine-
I teisest sOltumatult jaotava diferent-
b siaali .saladus peitub tiguiilekande
. hammaspaari eripéras: tigu on véime-
-line podrama tiguratast, too aga tigu
| mitte,

1, Momenditundliku diferentsiaali

Jooniselt 1 ndeme, et tiguiilekande
«pooled» on selles diferentsiaalis,
i vOorreldes tavalise tigudiferentsiaali-
; ga, dra vahetatud. Labimo6dult suure-
' mad teod kinnituvad pooltelgedele,
kolm paari vaiksemaid tigurattaid aga
' diferentsiaalikarbile. Tigurattapaarid
- on omavahel ihendatud silinderham-
masratastega. Kujutagem ette, et vaik-
. sema haardevdimega pinnale sattunud
- ratas tahab kiirenduda. Sama peaks
siis tegema ka selle ratta pooltelje
tigu ja kolm temaga hambuvat tigu-
ratast, samuti iilejddanud kolm, mis on
hambumises teise pooltelje teoga.

Tiguratas, nagu 6eldud, pole vOime-
' line tigu po6rama, jarelikult mdjub
| teine tigu kogu ahelat pidi tagasi

detailid.

; Veel momenditundlikust
diferentsiaalist

halvemini haarduvale rattale, takista-
des selle kiirendumist. Moment jaotub
proportsionaalselt rataste tegeliku
haardevdimega.

Joonis 2 selgitab «motleva» dife-
rentsiaali t66d erinevates s&iduolu-
kordades. Erinevalt iseblokeeruvast
(voi kasitsi blokeeritavast) diferent-:
siaalist ei saa siin taielikku blokee-
rumist toimuda. Vastupidi piiratud
libisemisega diferentsiaalile, mis liili-
tub jark-jargult ja millel on mitmetes
olukordades ebapiisav «reageerimis-
kiirus», ei lillitu kdnealune diferent-
siaal imber, vaid annab pidevalt oma
parima.

2. Momendi (horisontaalnooled) ja podr-
lemiskiiruse jaotumine ratastele. 1 —
sirgel sbites on molemal rattal vdrdsed
nditajad; 2 — ihe ratta sattumisel libedale
1digule teisendub iiksnes momendijaotus;
3 — ebatasasustel sGites varieerub ratta
kiirus hetkeliselt, iiheaegselt toimub ka
momendi Umberjaotamine; 4 — kurvis
poorlemiskiirused diferentseeritakse, mo-
mendijaotus oleneb kummagi ratta haar-
devoimest; 5 — kui valisratas on kurvis
kuival ja siseratas madrjal teel, siis kiirused
diferentseeritakse, paremini haarduv ratas
vOtab vastu suurema moﬁﬁendi; 6 — poik-
kaldega teel saab {ilalpool olev viiksema
haardevéimega ratas ka vdiksema mo-
. mendi.

3. Neljarattaveoga «Lancia» tagumise dil¢
rentsiaali ehitus. Momenditundlik difereni
siaal alustab tdelist vdidukdiku.
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